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Deux, trois et méme quatre roues, charge a I'avant ou a I'arriére, transports de
marchandises et/ou de personnes, agrémenté ou non de modules divers (remorques...), le vélo
cargo revient en force dans les agglomérations et sous de multiples formes. Ce décryptage
présente les principales caractéristiques de ces vélos cargo par grande famille et donne la
parole aux usagers locaux pour comprendre leurs avantages et leurs contraintes.

LE BIPORTEUR © MANIABILITE ET POLYVALENCE

© ENCOMBREMENT (LONGUEUR)

BlPORTEpR AVECS onG JoHN BlPORTEpR AVEC‘ LONGTAL
CHARGEA\LVAVANT | BACKEETS CHARGE A L'ARRIERE,  VELORALLONGE

Manceuvrabilité Manceuvrabilité

: sle le >
recherchais le modele -

J |eus sécurisé pour hlcnspom:rer- ***** e

mes enfants en bas age (g)«l

e longtail) ef le plus maniable

(exit le Tripor‘reur).

Capacité : / Capacité et vivon
HIF BN )\ <02 (8 68 ous avns 2 nfrt 10
%%k % *R KoY 0 S, ¢ sder sur le

s pour acc N
3 marches P + le modele

i il es
alier. Le longtal c
¥I)e plus adapté a nos contraintes

(poids, largeur):
On utilise ¢ biporteyp

sPéCifiquemenf |
Petites livpq; ors des

Charge utile Capacité (en volume) \Creca Charge utile Capacité (en volume)
) 8 8 S ) 8. & Aeks ) 8. & Ao ) & SAGAGAS

Pour pallier la contrainte de longueur, il existe des biporteurs raccourcis voire pliants pour le longtail. Ces modéles ont moins de capacité en charge et en accueil d'enfants.
De méme, des biporteurs compacts permettent de transporter uniquement des marchandises (charge limitée). On retrouve dans cette catégorie les vélos porteurs (cycle truck), les vélos mini-cargo et les vélos centri-portreurs.
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Pour pallier la faible manceuvrabilité des triporteurs, les constructeurs ont développé des versions d inclinaison (qui se penchent dans les virages pour assurer une meilleure adhérence). Ces modeles ont par contre moins de capacité en charge.
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Pour compléter leurs caractéres modulables, ces remorques se «transforment» pour un usage d pied : la cariole peut Pour pallier le déficit de freinage (notamment en descente et lorsque la charge est importante), les constructeurs ont
ainsi Etre utilisée en poussette, la remorque chariot en caddie, la mono-roue en valise-roulette... développé des systémes de freins intégrés.

Parmi les principaux freins a l'usage des vélos cargo, le manque de stationnement adapté (public comme privé) est systématiquement cité par les familles et la problématique de la robustesse du
vélo pour supporter des matériaux de plus en plus lourds revient souvent du cété des professionnels. La présence de certains mobiliers urbains (plots, dispositifs anti-acces voiture) sur l'espace
public pose également probléme. Pour développer son usage, certaines collectivités proposent des vélos cargo en libre-service (Strasbourg, Nantes...). Sur Angers, ol une prime a l'achat d'un
vélo cargo électrique est déja en place, un service de location de triporteurs est proposé depuis le début de I'été 2020.
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